Synpunkter fran Byalagets arbetsgrupp,
samt forslag till remissvar fran Byalaget
angaende Staffanstorps kommuns fordjupade
oversiktsplan Hjarup —05.

> Vem vet battre an de som bor i husen hur det fungerar att bo i dem?”’

Om vi behaller grundsynen som lades fast av Ingeborg Hammarskjold
Reiz, som var kommunens stadsarkitekt i manga ar, och aven i
fortsattningen bygger vidare pa atervandsgatusystemet och andra
biltrafikminskande atgarder, kommer vi att fa ett utvecklingsbart,
attraktivt, grént och manniskovanligt Hjarup ocksa i framtiden. Det &r ju
vi som bor i Hjarup som vet hur vi vill ha det.



Inledning

Under forsta halvaret 2005 har vi samlats i en arbetsgrupp som tillsattes 9 november 2004 efter
initiativ av byalaget. Arbetsgruppen bestar av engagerade bybor i Hjarup och ar politiskt
obunden. Vi har utgatt fran Forum Hjarup som i stora delar visar att hjarupsborna onskar ett gront
Hjarup. Vi har efterhand kommit fram till en alternativ 16sning som i stora delar skiljer sig fran
kommunens férdjupade éversiktsplan. Ambitionen att via méten med kommunens representanter
arbeta fram alternativ har métts med ett totalt ointresse fran kommunens sida. N&r sa den
fordjupade oversiktsplanen presenterades den 20 maj —05 skiljde den sig markant fran
kommunens tidigare forslag, i synnerhet vad géller antalet bostader i centrum. Vi har dérefter
samlat vara tankar till detta dokument.

Vara idéer dr bade tankta som forslag till remissvar fran byalaget till kommunen, och som
synpunkter som vi sjélva som grupp skickar till kommunen fore samradstidens utgang den 6
oktober 2005.
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1. Planforslagets barande idéer
Vart planforslag innehaller foljande barande idéer, se skiss sist i dokumentet:
1.1 Spridd servicestruktur

Service

Daghem ligger jamnt utspridda i byn. Vid nybyggnation &r det sjalvklart att nya daghem byggs i
nya omraden sa att den spridda strukturen bibehalls. Detta ger generellt kortare promenader vid
Idmning och hdmtning.

Den nya skolan &r redan otillracklig for den utbyggnad som foreslas har. Jakri planerar emellertid
redan for en ny skola och da blir servicestrukturen mer utspridd.

Den nya vardcentralen bor ligga i anslutning till stationsomradet dar kommunikationerna har sin
knutpunkt.

Handel

Stationsomradet med Jakri ar redan det kommersiella centrat i Hjarup och kommer férmodligen
att utvecklas an mer som sadant. Andra alternativa lokaliseringar av kommersiell verksamhet som
exempelvis mathall skulle kunna vara i anslutning till nagon ringled. Har erbjuder sig pa ett
naturligt satt triangeln vid norra underfarten till jarnvagen, samt korsningen Vastakravagen -
Gamla Lundavagen. Vill man ha en mer spridd servicestruktur vad galler handel ar vart forslag
att en mathall forlaggs till sistndmnda korsning. En sadan mathall skulle kunna nyttjas av inte
bara hjarupsbor utan ocksa forbipasserande trafikanter och da mojligen kunna ha storre
kommersiell barkraft.

1.2 Trygg trafik

Hjarup har idag en bra trafikplanering med sékra forhallanden for barn. Detta bor behallas och
ytterligare forbattras. Kring skolor ska ingen genomfartstrafik férekomma. Nya omraden med lag
bebyggelse forses ocksa de med atervandsgator. | och med att man sérar strikt pa gang- och
biltrafikanter &r det sarskilt viktigt att de korsningar som trots allt forekommer byggs sa sakra
som det 6verhuvudtaget &r mojligt. Bilar ska tvingas kora 6ver gupp som pressar ner farten till
under 4 km/h, likt de vid infarterna till Akarp. All trafikplanering ska utgé fran barns, gaendes
och cyklandes perspektiv och behov.

1.3 Kulturkopplingar

De tre skolorna ska forbindas via G/C-végar. Biblioteket i nya skolan kommer att fungera som ett
kulturellt centrum pa samma satt som idag. Uppakra kyrka kan enligt vart forslag nas med G/C-
vagar fran tre hall.

1.4 Bebyggelsestruktur

Hjarups bebyggelse utdkas enligt vart forslag. Hogre hus (2-3 van) laggs nara bilvagar, dvs langs
ringleder, Amnesvagen, och i narheten av stationsomradet. P4 sa vis minskar man problemet med
biltrafik 1angt in i Hjarups grona karna, och med den tatare bebyggelsen i narheten av
stationsomradet gor man det kommersiella centrat mer livskraftigt.



1.5 Gron karna och sjal

Forslaget tillvaratar och bevarar Hjarups bilfria gréna och barnvanliga kérna, och lankar den till
saval fler delar av Hjarup som omlandet via grona strak.

1.6 Hallbar helhet och identitet

Helheten i planférslaget ger forutsattningar for ett utvecklingsbart, attraktivt, gront och
barnvénligt Hjarup.

1.7 Foreslagen utbyggnad

Bostader 10-15 Igh/ha

Smahus, parhus, radhus, kedjehus, aldreboende etc, 1-2 van. Majlighet till icke storande
verksamhet bor finnas. Blandade upplatelseformer &r positivt. Kan uppféras med inslag av park i
vissa fall. Vart forslag rymmer ca 400 st Igh av denna sort.

Bosté&der/service/handel 25-50 Igh/ha

Kedjehus, radhus, flerbostadshus, serviceboende, 2-3 van, bostader kombineras med lokaler for
verksamheter, handel, service, etc. Blandade upplatelseformer &r positivt.

Vart forslag rymmer ca 600 st Igh av denna sort.

1.8 Gréna omraden

Parker och grona omraden av olika karaktar och innehall for att forstarka idén om Det Grona
Hjéarup.

1.9 Kommersiell verksamhet

Kommersiell verksamhet drar till sig biltrafik, och bor darfor forlaggas till de punkter som latt
kan nas av alla typer av trafikanter. Detta innebar att stationsomradet samt vagkorsningar vid
ringleder &r lampliga. Forslaget fokuserar pa stationsomradet, Jakri och norra viadukten under
jarnvagen eller korsningen Vastakravagen/Lundavéagen

1.10 Hogskoleverksamhet

Vi foreslar att man till Hjarup forsoker fa forlagd nagon verksamhet vid Lunds Universitet eller
Malmo Hogskola. Det skulle innebéra ett klart lyft for Hjarup, inte minst med tanke pa det laga
invanarantalet under dagtid som Hjarup idag har. En sadan verksamhet kan forlaggas pa en av
manga olika platser, men bast ar de platser som har néra till stationen, och samtidigt ar latta att na
med bil.



2. Barnperspektivet
2.1 Barnvanligt Hjarup

Hjérup har sedan lange kannetecknats som en barnvénlig miljo. Har finns uppvuxna
gronomraden, lekplatser samt gang- och cykelvagar utan korsande biltrafik. Biltrafiken har i och
med atervandsgatusystemet inte ndgon genomfartsmojlighet, vilket leder till sparsam biltrafik i
manga av de omraden dar barn ofta ror sig.

De flesta hjarupshushall bestar av barnfamiljer samt aldre par vars barnbarn kommer pa besok.
De som flyttar till Hjarup gor det ofta med anledningen att byn har en gron och forhallandevis
séker miljo for barn att véxa upp i.

Hjarup ska inte bara vara barnvanligt utan ocksa attraktivt for barn. Barn ska langta till Hjarup.
Hjarups gamla centrum kan bli barnens och framtidens centrum, Har ska finnas plats for framtida
utveckling t.ex. lek, bad, skridskobana, all form av sport, drakflygning, aventyr m. m. Hit ska
barnen kunna ta sig pa ett sakert satt.

Av dessa anledningar finner vi det mycket angelé&get att barnperspektivet belyses och prioriteras i
oversiktsplanen. Vi anser att den barnvanliga miljo som k&nnetecknar Hjarup inte ska vara
foremal for kompromisser.

2.2 Barnens situation ska prioriteras

Vi upplever inte att kommunens forslag i tillrécklig grad tar till vara den barnvénliga miljé som
de flesta hjarupsbor ar mana om att bevara och utveckla. Exempel pa miljoer dar barnen kommer
i klam &r de gronomraden vid idrottsplatsen som kommunen avser ersétta med bostadskvarter. |
dessa gronomraden finns kullar som barnen uppskattar under arets alla arstider. | byn finns ocksa
en cykelcrossbana och en uppvixt tradgard for Angslyckans forskolebarn som kommunen
foreslas ska ersattas av gardsgator for biltrafik. Nagon alternativ placering foreslas inte av
kommunen. Alldeles intill skolan finns en scoutgard med en stor tradgard som kommunen vill
riva och bygga bostader pa. Vi anser istallet att scoutgarden och dess tradgard ska bevaras och att
renovera alternativt bygga ny scoutgard pa samma tomt da dess lage ligger mycket lampligt
precis vid skolan.

2.3 Bilar ska inte fa korsa g/c-vagar

Kommunen foreslar vidare att Stationsstigen, som ar den viktigaste gang- och cykelstigen mot
skolan och Angslyckan, ska korsas av biltrafik for tillfart till bostadskvarter 1angs
fotbollsgrusplanen pa idrottsplatsen. Om man ska ha barnperspektivet i tankarna ar detta hogst
olampligt, inte minst av trafiksakerhetsmassiga skal da Stationsstigen nyttjas av manga skolbarn
pa morgnar och eftermiddagar, just den tid da de flesta forvarvsarbetande tar bilen till sin
arbetsplats.

Vi anser att centrums utformning ur barnperspektiv ska bevaras och inte kompromissas bort till
forman for bostadskvarter med tillfarter for biltrafik. Vi anser att bostadskvarter med tillfartsgator
ska byggas dar sa ar lampligt med hansyn till barnens behov och sakerhet.



2.4 Skolans utomhusmilj6 ska varnas om

Att behalla fotbollsplanen pa dess nuvarande plats och forstarka gronomraden, lek och idrott i
omradet kring skolorna for att framja halsa och rekreation, ar helt i linje med ett bra
barnperspektiv.



3. Bostadsbebyggelse
3.1 Inget intrang i befintliga gronstrak och g/c-vagar

Nya bostadshus ska i mojligaste man smaélta in i befintlig omgivning av saval estetiska som
praktiska skal. De kréver tillfartsgator for biltrafik och parkeringsmajligheter. Darfor bor nya
bostadshus bebyggas utan att géra intrang i befintliga gronstrak och utan att tillfartsgator korsar
befintliga gang- och cykelvagar.

3.2 Anpassa nya hus efter omgivningen

Bebyggelsen bor begransas till vaningsplan som 6verensstammer med narmaste omgivningen. Pa
ostra sidan om jarnvagen bor ske en begransning till tva vaningsplan med vissa undantag: vid
HSB:s Centrumgarden, nuvarande centrumhusen (biblioteket mm) samt dster om Vikingsro kan
vi tanka oss att i vissa fall tillata ytterligare ett vaningsplan for flerfamiljshus i syfte att
befolkningsmassigt fortata dessa omraden. Vid Jakriborg kan i vissa delar vara lampligt med
flerfamiljshus pa upp till fyra vaningar.

3.3 Bygg det mesta utanfér bykéarnan

Da vi anser att befintliga gronomraden med idrottsplats vid nuvarande centrum ska bevaras
intakt, bor ny bebyggelse i huvudsak ske pa andra stéllen i Hjarup, bland annat vaster om
jarnvagen samt 6ster om Vikingsro dar JM planerar for nya bostadsomraden. Genom att placera
ny bebyggelse i utkanterna kan atervandsgatuprincipen bevaras och darmed den miljo som vi vill
bevara i Hjarup.

Langs Tagvagen kan nya bostader byggas, men endast under forutsattning att parkeringsfragan
far en vettig l6sning. Da parkeringsplatser och garage ersatts av bostadshus kravs darmed en
I6sning som varken forsvarar eller fordyrar for befintliga boende i narheten och for de
nytillkommande.

Vid Tagvagens slut vill vi bevara befintligt gronstrak med cykelcrossbana och cykelvag, darmed
ska inte heller ndgon biltrafik eller nybebyggelse finnas dar. Tillfart for fordon mot nya skolan
bor endast ske i riktning fran Vastakravagen som ter sig mest vettig rent geografiskt samt ur
trafiksynpunkt. Skolans elever kommer, med ett fatal undantag, att sjalva ta sig till skolan varfor
biltillfart vésterut och sdderut inte kan motiveras.

3.4 En gron och saker by

Det viktiga dr att vara barn och cyklister far en saker miljo fri fran biltrafik och med bevarande av
befintliga lekytor och gronstrak. Bostadshebyggelse &r i sig ingen garanti for ett mer levande
centrum da detta aven kan medfora negativa sociala konsekvenser utéver det faktiska intranget pa
den befintliga barnvénliga och grona miljon. Hjérup som by vill vi fortfarande ska upplevas som
en by for fritid och rekreation, inte som en liten stad i miniatyr.

3.5 Aldreboende
Det finns hog efterfragan pa aldreboende i Hjarup. Man ska kunna bo kvar i byn aven i slutfasen

av livet. Av nybyggnation bor darfor en andel reserveras for dldreboende, dels i form av
serviceanpassade l&genheter och dels i form av mindre radhus med liten grastappa.



4. Trafik
4.1 Nuléget

Hjarup ar uppbyggt med gatusystem av atervandskaraktar innanfor ett antal ringledsvagar.
Atervandsgatumodellen som Hjérup till stora delar &r uppbyggt enligt, har stora férdelar med en
avtrappning av trafikintensiteten ju ndrmare centrum man kommer. Ur barnens perspektiv och ur
de gaendes och cyklandes &r det en stor fordel med lagintensiv trafik i de omraden dar dessa ror
sig mest: idrotts- och skolomradena. Att ta var pa denna fordel nar man ska planera for ett
modernt och utbyggt Hjarup &r viktigt ur allas invanares perspektiv. Det finns idag dock stora
brister vad galler gatornas skotsel, skyltning med sankt hastighet innanfor ringlederna,
hastighetssankande atgarder m.m.

4.2 Forstarka lank mellan 6stra och vastra Hjarup

Jarnvdgen ar en barriar som redan idag orsakar kommunikationsproblem mellan den nya
stadsliknande bebyggelsen i véstra delen och den till stor del aldre villabebyggelsen i 6stra delen.
Med upp till fyra meter hoga bullerskydd saknas visuell kontakt, och med fa tunnlar for
gaende/cyklar samt biltrafik 6kar uppdelningen av byn i tva delar. For att inte fa tva
konkurrerande samhallen ar det viktigt att forstdrka kommunikationen mellan 6ster och vaster. En
nergravning av sparen ar det enda godtagbara alternativet. Att pa forhand resignera infor
Banverkets forslag visar bara pa en viljeloshet att planera fér hela byn och i ett langre
tidsperspektiv.

4.3 Kommersiella verksamheter

Kommunikationen till det kommersiella centrat, som véxer upp kring knutpunkten
stationsomradet, &r val tillgodosett. Tagresenarer, gaende och cyklande kan latt komma dit, och
med Banvallsvagen for bilister, garna med en framtida dverfart eller en tunnel under sparen.
Hastighetssankande atgarder kring stationen ar dock nédvéandiga. Nya trafikkravande
verksamheter bor i mojligaste man styras hit eller till de storre ringlederna. Viss affarsverksamhet
kan sjalvfallet aven forberedas vid nuvarande centrum, nagot som marknaden kan styra.

4.4 Hjarups karna med bibehallen trafikstruktur

Hjarups kérna ar idag ett gront omrade med stora lek- och idrottsytor. Omradet mellan och runt
om de bada skolorna kan vidareutvecklas till ett rekreationsomrade som ar lattillgangligt for hela
Hjarup fran bada sidor om jarnvagen. Denna typ av verksamhet medfor ingen storre belastning av
trafiken.

Daremot ar en transformation av fotbollsplanen och grénomradena till en smastadsliknande tatort
inte lamplig pa grund av den kraftigt 6kande trafikintensiteten. Fem- till sjuhundra nya bilar, som
varje dag ska kora langst in i hjartat av Hjarup, tatt intill skol- och lekmiljén, sammantaget med
den foreslagna uppbrytningen av atervandsgatumodellen, som i sin tur stimulerar fler bilar att
passera detta omrade, medfor en kraftig forsamring av tryggheten och miljon. Darfor ar det inte
lampligt att bryta upp dagens trafikmodell utan istallet lagga kraften pa sadana atgarder som att fa
jarnvagen med dess barriareffekt nergravd, sa att Gstra och vastra Hjarup kan enas, utoka och
forbattra gronomraden, bygga ut idrottsverksamhet kring skolorna, samt att goéra de nédvandiga
trafikforbattringar som lange efterfragats med olika hastighetssankande atgarder och andra
forbattringar av vagnatet. Likasa att vid fortsatt utbyggnad av Hjarup halla fast vid den



trafikstruktur som majoriteten av hjarupsborna har valt genom att aktivt flytta hit. En
namninsamling, vars resultat kommunen har tagit del av, har visat att en klar majoritet av Hjarups
invanare inte vill ha genomfartstrafik, utan behalla den modell vi har idag. Detta har dven visats i
den enkatundersokning som Byalaget nyligen genomforde.

Det gamla centrat ar redan 6verspelat som kommersiellt centrum och med bibliotekets flytt till
nya skolan minskar dess betydelse ytterligare. Trafikintensiteten till 6vriga verksamheter som
scouting, forsamlingsgard m.m. torde inte 6ka namnvart i framtiden. Biltrafik till Hjarups skola
bor koncentreras medelst skyltning och forbéttrad tillfart/vandplats via Fredriks vdg. Den nya
skolan bor fa sin tillfart fran Vastakravagen da det ar en naturlig infart for den stora majoriteten
fordon. Den nya vardcentralen har fordelar att placeras i nuvarande centrum da detta ligger
nérmare till hands for majoriteten aldre hjarupsbor. Det finns dock dven argument for att den
forlaggs till stationsomradet da detta ligger naturligt bra till hands for tagresenarer, bilister och
for de flesta barnfamiljer. Pa sa satt finns det inget behov av genomfarter som bryter upp
atervandsgatusystemet i det gamla centrumomradet. Principen ska vara att tillfart till en viss
verksamhet ska styras till ndrmaste lampliga anslutningsgata som inte korsar viktiga G/C-strak
samt med kortaste avstand till ringledssystemet. Ny bebyggelse forlaggs lampligast till omraden
dér trafiksituationen &r l&tt att 16sa.

4.5 Gang och cykelstrak

Gang- och cykelstrak maste utvecklas och knytas ihop till huvudleder. Det ar dessa som ska ha
prioritet i framkomlighetsavseende. Biltrafik far ta sig fram dar de inte stér gang- och cykeltrafik.
Det finns redan en god grund lagd for detta i Hjarup och som kan utvecklas till ett féredéme i
samhallsplanering. Vi har dock ett problem med mopedister som ser dessa GC-strak som
motorvagar. Darfor bor det inte vara tillatet med motortrafik pa dessa, samt lampliga
hastighetshinder for de mopedister som dnda kommer att kora dar.

4.6 | korthet

« Utveckla byn, men med samma trafikmodell som vi har nu: atervandsgator. Planera inga
genomfartsgator, varken via insilning fran parkeringsplats eller gardsgatusystem.

« Prioritera huvudstrak for gang- och cykeltrafik och Iat bilarna komma i andra hand.

« Lat bilintensiva verksamheter placeras vid ringlederna, och cykelintensiva i hjartat av Hjarup.
« Fler idrottsverksamheter kring skolomradet.

« Led inte in femhundra nya bilar varje dag till gronomradena i centrum. Trafiksystemet tal inte
det. Bygg flervaningshus langs Vastakravagen t.ex. med god kommunikation till Lund.

« Gor inte tva konkurrerande centra i Hjarup, utan inse att Hjarups centrum redan har flyttat till
omradet kring jarnvagsstationen - kommunikationsknutpunkten.

« Arbeta hart for en nergravd jarnvag. | framtiden blir véstra Hjarup lika stort som ostra. Da kan
man inte ha ett tudelat samhalle. Integrera Jakri med resterande Hjarup.



5. Parker och grona strak
5.1 Behall befintlig gronstruktur

Hjérup &r gront och ska forbli gront. En stark princip ska vara att uppvuxna friska trad sparas. Det
tar lang tid for trad att vaxa upp och trad minskar blasten i Hjarup. De ar viktiga syreproducenter
och bidrar miljomassigt ocksa pa andra satt till en forbattring av det flacka landskapet. Det grona
Hjarup ska utvecklas med fler gronytor, orienterade i breda gronstrak/langsmala parker. Hjarup
ska ocksa vara gront i anslutning till skolor och daghem. Med ett starkt utékat invanarantal blir
behoven av gronytor storre, speciellt eftersom forslaget innehaller ett antal flerfamiljshus i 2-3
van.

Vi foreslar att gronytorna i centrum bevaras, lankas till ett gronstrak at 6ster och ett mot Lund.
Den 6ppna och grona karnan ar Hjarups sjél pa nagot satt, och bor absolut bevaras.

5.2 Sammanhangande gronstrak

Det ar en fordel om gronstraken kan goras sammanhangande och i mojligaste man bilda bade N-S
och O-V axel. Parkerna blir pa det sattet métesplatser for alla invanare i Hjarup. Parkerna ska
innehalla nedgravda skepp, offentlig konst, vattenytor (dar barnsékerheten sa tillater) amfiteatrar,
plats for valborgs- och midsommarfirande, (Hjarupsfestival?), boulebanor, rastgardar for hund,
berg for pulkadkning, mm. G/C-straken gar i vart forslag i stor utstrackning genom gronstrak, och
de kommer darfor att ge tillfalle till manga informella spontana moten mellan méanniskor. Vi far
ett levande och aktivt Hjarup.

Ett rekreationsomrade norr om Hjarup i enlighet med kommunens férslag ar ocksa en bra idé, och
strék ut i landskapet, langs Hjarupsan mot Akarp, mot Lund, och mot St Uppékra.

5.3 Idrottsplatsen ska vara lattillganglig

Idrottsplatsens nuvarande forlaggning ar lattillganglig for hela byn speciellt for gaende och
cyklister men ar aven tillganglig for bilburna. Idrottsplatsen ingar naturligt i Hjarups grona karna
och narheten till skolorna ar en viktig forutsattning for frimjandet av motion och hélsa.

Vid utbyggnad av byn &r det nddvéndigt att bygga ytterligare gronomraden och mindre
idrottsplatser pa andra hall, t.ex. véaster om jarnvagen. Det ar ocksa lampligt att forlagga
ytterligare idrottsverksamhet, tennisbana, simhall m.m., i anslutning till skolomradet. Vi har
avsatt utrymme for detta i var plan. En ev flytt av idrottsplatsen dsterut (kommunens forslag:
Skanebyn) 6kar avstandet rejalt for de flesta hjarupsbor, i synnerhet for de hjarupsbor som &r
bosatta véaster om jarnvégen (Jakri m fl).
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